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TIVISTELMA

Ersintie paattyy nykytilanteessa Kauniaisten ja Espoon kaupunkien rajalle.
Sen jatkamista Espoon puolelle Ristihaantielle on suunniteltu, mutta mahdolli-
nen lépiajolikenteen lisdantyminen huolettaa alueen asukkaita. Ersintie ja Ris-
tihaantie ovat pientaloalueiden tonttikatuja, eika tapiajoliikenne ole toivottavaa.

Ersintien jatkamisen vaikutusta tarkasteltin kahdella erilaisella likenne-
ennusteella: matkafukuihin perustuvalla asiantuntija-arviolla sekd FMME/2-
likennemallilla. Kun Ersintielle ja Ristihaantielle rakennetaan hidastetéyssyt
samanaikaisesti uuden yhieyden toteuitamisen kanssa, lapiajoliikennetts
muodostuu suhteellisen vahan. Talldin Ersintien keskimaardisen vuorokausilii-
kennemdaéran (KVL) arvioidaan olevan 95-240 ajon./vrk ennustemenetelmés-
ta ja tarkasteluvuodesta riippuen. Mikali kadulle ei tehda hidasteita, molemmat
ennusteet osoittavat, ettd uusi yhteys houkuttelisi alhaisesta nopeusrajoituk-
sesta (30 km/h) huolimatta myods lapiajoliikennettd. Ennusteiden mukaan Er-
sintien likennemd&ara ilman hidasteita olisi noin 330-650 ajon.fvrk. L&hivuosi-
na liikennemaarat ovat Iahelld mainittuja alarajoja, ylarajat ovat ennustevuo-
den 2035 lukuja.
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1.1

1.2

LAHTOKOMDAT JA TAVOITTEET
Tyon ldhtékohdat ja tavoitteet

Espoon Ristihaantien ja Kauniaisten Ersintien valila ei nykytilanteessa ole
ajoyhteyttd. Edelld mainittujen katujen valiltd puuttuva noin 60 metrin ka-
tuosuus on esitetty liikenteen tavoiteverkolla ja on nyt suunniteftu toteutetta-
vaksi. Uusi katuyhteys palvelisi ensisijaisesti Ersintien ja Ristihaantien asuk-
kaita, jotka saisivat ndin paremmat kulkuyhteydet sekd Kauniaisten eftd Es-
poon keskustoihin. Tavoitteena on, ettei uusi yhteys houkuttelisi apiajoliiken-
nettd, vaan yhteytta kayttaisivat ainoastaan sen varrella asuvat. Lapiajon es-
tdmiseksi Ristihaantielle ja Ersintielle toteutetaan 30 km/h -nopeusrajoitus ja
hidasteita. Kaduilla ei kulje joukkaliikenteen reitteja, joten tehokkaidenkaan hi-
dasteiden kiytolle ei ole estetts.

Tassd muistiossa kuvataan liikenne-ennusteen iaatiminen Kauniaisten Ersin-
tielle ja ympardivalle katuverkolle katujen yhdistdmisen jélkeisessa tilanteessa.
Muistio siséltaa likenne-ennusteen laatimisen lahtdkohdat, menetelmat ja ta-
voitteet sekd liikenne-ennusteiden tulokset vaihtoehtoisissa tilanteissa.

Ty6n tavoitteena oli arvioida Ersientien ja siithen suoraan liittyvien katujen lii-
kennemadrat Ristihaantien ja Ersintien vélisen katuyhteyden avaamisen jal-
keen sekd laatia likenne-ennuste Ersintielle vuodelle 2035.

Likkennemd&arien arvioimiseen kaytettiin EMME/2-ohjelmistoa, joka tarjoaa ke-
hittyneet ja monipuoliset tydkalut liikenteen kysynnan ja tarjonnan kuvaami-
seen sekd vaylien likennemaarien analysointiin vaihioehtoisissa skenaariois-
sa. Tydssd kaytettin HSL:n EMME-mallia, jonka ennustevuosi on 2035. Lii-
kennemaliitarkastelut on tehty Trafix Oy:ssd, jossa niiden suorittamisesta ja
raportoinnista on vastannut Matti Kerdnen.

Lisaksi likennemadaria arvioitin maankaytto- ja asukasmaaratietojen avulla
keskimaaréisiin matkalukuihin perustuen ns. matkatuotosoppaan (Likennetar-
peen arviointi maankdytdn suunnittelussa, Suomen Ympéristé 27/2008) mu-
kaisesti. Matkalukuihin perustuva ennuste fehtiin asiantuntija-arviona A-
Insinéérit Suunnittelu Oy:ssa, jossa arviointiin ja raportin laatimiseen osallis-
tuivat Piritta Laitakari, Juha Vehmas, Markus Simonen ja Jorma [.aakso.

Suunnittelualue ja liikenneverkko

Kohde sijaitsee Kauniaisten ja Espoon kaupunkien rajalla Ymmerstan kau-
punginosassa. Ersintie on rakennettu Kauniaisten puolelta kuntarajaan asti,
Espoon puolella Ristihaantie pasttyy noin 60 metrid ennen kuntarajaa. Mo-
lemmat kadut, samein kuin niiden lahikadut, ovat luonteeltaan tonttikatuja, ja
niiden varsille sijoittuu pientalo- ja pienkerrostaloasutusta. Kuvassa 1 on esi-
tetty tarkastelualueen sijainti.

Ersintie on nykytilanteessa p&éttyva tonttikatu, jolle ajetaan Kauniaisten kes-
kustasta Kirkkotien ja Yhtidtien tai Kauppatantien ja Yhtiontien kautta. Myos
Ristihaantie on paattyva tonttikatu, ja ajo kadulle tapahtuu Ullanmaentien kaut-
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ta. Ullanm&entie jatkuu Turunvaylan ali Tuomarilantielle, joka on yhteys Es-
poon keskukseen. Ullanmaentieltd on yhteys myds junaradan toiselle puolelle
Bredantielle ja sitd kautta Kauniaisten keskustaan. Tarkastelualueen lansipuo-
lella Turunvéylallda on Tuomarilansolmun eritasoliittyma, suuntaisliittyma, jolta
paasee Turunvaylélle kohti itda eli Helsinkiad ja Helsingista (idastd) tultaessa
Turunvaylaltd Ullanméentielle. Tarkastelualueen itdpuolella on Sepénsolmun
eritasoliittyma, josta on yhteydet kaikkiin ajosuuntiin Turunvaylélle, Kilonvaylal-
le ja Nihtisillan kautta Kauniaisten keskustaan.

N I

Liikennelaskenta
23.8.2011

Kuva 1. Tarkastelualue. Kuvaan on merkitty Kauniaisten Ersintie ja Espoon Risti-
haantie seké katkoviivalla puuttuva katuosuus.
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2

LIKENNE-ENNUSTEEN MUODOSTAMINEN

Liikenne-ennusteiden laatimisen lahtétietoina on kaytetty Espoon ja Kauniais-
ten kaupungeilta saatuja tietoja tarkastelualueen maankaytosta ja katusuunni-
telmien mukaisia tietoja alueen liikenneverkosta. Lisdksi tarkastelualueella
tehtiin maastokatselmus ja likennelaskenta Ersintien yhteydelle rinnakkaisella
Bredantielld 23.8.2011.

Matkalukuihin perustuva ennuste

Maankayton tuottaman liikkenteen maaria arvioitiin ns. matkatuotosoppaan (Lii-
kennetarpeen arviointi maankdytén suunnittelussa, Suomen Ympéristé
27/2008, kuva 2) mukaisilla kertoimilla, matkaluvuilla. Suunnittelukohde sijoit-
tuu pédkaupunkiseudulle, autovybhykkeen alueelle. Aluejako jalankulku-,
joukkoliikenne- ja autovydhykkeisiin tapahtuu joukkoliikennetarjonnan ja yh-
dyskuntarakenteen perusteella. Padkaupunkiseudun vyohykejako on esitetty
kuvassa 3. Padkaupunkiseudun autovydhykkeilla asuvat tekevat keskimaarin
2,11 kotoa alkavaa tai sinne p&attyvdad matkaa vuorokaudessa. Naistd mat-
koista noin 59 % tehd&én henkildautolla, jonka keskikuormitus yhdella matkal-
la on 1,56 henkildd. Maankayttd- ja asukasmaaratiedot koskevat tilannetta,
jossa koko tarkastelualue (Ersintie, Ristihaantie, Ullanméaentie, Yhtiétie ja
Kirkkotie) on rakennettu nykyisten ja vireilla olevien asemakaavojen mukaises-
ti, jolloin alueella on noin 2400 asukasta.

SUOMEN YMPARISTO 17 | 2008

YHMPARISTOMINISTERIO

Kuva 2. Liikennetarpeen arviointi maankdytén suunnittelussa.
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Kuva 3. Padédkaupunkiseudun kaupunkirakenteen vyShykkeet Jaakkolan (2008) mu-
kaan. Léhde: Suomen Ympaéristé 27/2008.

Asukastietojen ja matkalukujen perusteella laskettuna Ersintien ja Ristihaan-
tien asukkaiden vuorokausilikenne on noin 370 ajon./vrk. llitahuipputunnin lii-
kennema&ara on noin 70-80 ajon./h, joka nyt suuntautuu suurimmaksi osaksi
Ristihaantieltd Ullanmaentielle. Koko tarkastelualueen, Ersintien, Ristihaan-
tien, Ullanmaentien, Yhtidtien ja Kirkkotien, asukkaiden tuottama likenneméa-
ra on noin 1800-2000 ajon./vrk, ja huipputunnin liikennemaara noin 330-390
ajon./h. Suurin osa tasté liikenteestéd suuntautuu Turunvaylélle ja alueen p&aa-
kaduille. Potentiaalista lapiajoliikennettéd on vain vahan: todennikoisesti uusi
yhteys houkuttelisi vain Ersintien ja Ristihaantien asukkaita, silld se ei ole suo-
rin reitti mihink&an. Pienipiirteisyys ja mahdolliset hidasteet vahentavat Ersin-
tien ja Ristihaantien houkuttelevuutta lapiajoliikenteeseen merkittavasti.

Matkalukujen laskenta perustuu maankayttétietoihin, eli tdssad tapauksessa
asemakaavoihin ja kaupungeilta saatuihin asukasmaaratietoihin. Ennuste pe-
rustuu tilanteeseen, jossa kaikki tarkastelualueelle kaavoitettu maankaytto
(myds vireilld oleva Koivuhovin alueen asemakaava) on toteutunut. Osaa alu-
een tonteista rakennetaan tai kaavoitetaan vield, joten ennuste kuvaa tilannet-
ta lahitulevaisuudessa. Tiedossa ei ole, ettd alueelle kaavoitettaisiin merkitta-
vasti lisdd asumista. Mikadli asukasmaaran pysyy suunnilleen samana, ei
asukkaiden synnyttdma liikenne merkittavasti lisdanny pitkallakaan aikavalilla.
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Liikennemalliin perustuva ennuste

Tilannetta tarkasteltiin myés EMME/2-likennemallilla, joka kuvaa liikenteen si-
joittumista tie- ja katuverkolle ohjelmaan syétettyjen maankayttétietojen perus-
teella. Ennusteen tarkkuus riippuu kaytetystd osa-aluejaosta ja lahtotietojen
tarkkuudesta. Tassa tyossa on kaytetty HSL:n likennemallia, jonka osa-
aluejakoa ja lahtotietoja on tarkennettu tarkastelualueen osalta, ja johon on li-
satty Ersintien puuttuva yhteys.

Liikennemallin perusteella tehdyn nykytila-analyysin mukaan Kirkkotien KVL
on noin 680 ajon./vrk ja Ullanméentien KVL noin 440 ajon./vrk (kuva 4). En-
nustetilanteessa vuonna 2035 Kirkkotien KVL on noin 920 ajon./vrk ja Ullan-
méentien KVL noin 520 ajon./vrk, jos suunniteltua Ersintien jatketta ei raken-
neta (kuva 5). Todellisuudessa Kirkkotien liikennemaara eivat ole aivan nain
suuri. EMME/2-mallin liikenteen sijoittelu perustuu malliin kuvattuun katuverk-
koon ja maankéayttétietoihin. Tarkastelualueen katuverkko on kuvattu malliin
hyvin suppeasti, siind on mukana vain Kirkkotie, Yhtidtie ja Kauppalantie /
Thurmanin puistotie. Suppean katuverkon takia malli sijoittaa kuvatuille kaduil-
le todellisuutta enemman liikennettd, kun kaikki alueen maankayton tuottama
likenne sydtetdan vain muutamalle katulinkille.

Kuva 4. Nykytilanteen (v. 2011) likennemééarat EMME/2-analyysin mukaan. Risti-
haantie kuvassa siniselld, Ersintietd kuvaava linkki puuttuu.



Ersintie, Kauniainen 9 (15)
LIKENNE-ENNUSTE

Kuva 5. Ennustetilanteen (v. 2035) liikennemaéarat EMME/2-analyysin mukaan, jos
Ersintien jatketta ei rakenneta. Ristihaantie kuvassa siniselld, Ersintietéd

kuvaava linkki puuttuu.

Bredantien aamuhuipputunnin (7:30-8:30) liikennemaara on nykytilanteessa
likennelaskennan mukaan noin 220 ajon./h. Osa tasté liikenteestd on lapiajo-
likennettd Tuomarilan ja Kauniaisten keskustan vélilla. Ristihaantien ja Ersin-
tien kautta kulkevalle uudelle reitille mahdollisesti siirtyvan liikenteen maaraa
arvioitin EMME/2-likennemallilla. Tulokset on esitetty seuraavassa luvussa.

Tarkastelua varten muodostettiin kaksi vaihtoehtoista ennustetilannetta: katu-
suunnitelmien mukainen ratkaisu ilman hidasteita (Vaihtoehto 1) sekad katu-
suunnitelmien mukainen ratkaisu lisattyna hidasteilla Ersintielld seka Risti-
haantiella (Vaihtoehto 2).
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3.1

VAIHTOEHTOTARKASTELU
Vaihtoehto 1: katusuunnitelmien mukainen ratkaisu

Vaihtoehdossa 1 Espoon Ersintien puuttuva osuus toteutetaan ja Kauniaisten
Ersintietd parannetaan hyvaksyttyjen katusuunnitelmien mukaisesti. Keskeis-
ten katujen perustiedot on esitetty alla olevassa taulukossa 1.

Taulukko 1. Vaihtoehdon 1 katuverkon tiedot.

Katu Leveys (m) Nop(eku;r/a;;ntus Hidasteet {kpl)
Ristithaantie 6 30 0
Ersintie {Espoo) 5 30 0
Ersintie

(Kauniainen) >3 30 0

Matkalukuihin perustuva ennuste

Matkalukujen perusteella lasketussa ennusteessa arvioidaan Ersintien liiken-
nemaaran olevan huipputunnin aikana noin 10-15 ajon./h ja Ristihaantien lii-
kennemaaran noin 50-60 ajon./h. Lisdksi lapiajettavaa yhieyttd kavttéisi osa
Kirkkotien, Yhtiétien ja Ullanméaentien asukkaista. Ristihaantien liikenne jakau-
tuisi oletettavasti Ullanmaentielle (Tuomarilaan ja Espoon keskukseen sekd
Turunvaylalle Helsinkiin ja lanteen) ja Ersintielle/Kirkkotielle (Kauniaisiin).

Ersintien asukkaiden aiheuttama keskivuorokausilikenne (KVL) olisi noin 60—
90 ajon./ivrk, Ristihaantien KVL taas noin 280-320 ajon./vrk. Kun otetaan
huomioon mahdollinen Ullanmaentieltd ja Kirkkotieltd tuleva l&pikulkuliikenne,
arvioidaan Ersintien KVL.:ksi noin 330-420 ajon./vrk. Vastaavasti Ristihaantien
KVL olisi noin 550-650 ajon./vrk. Huipputunnin liikenne on asuinalueilla noin
18 % vuorokausiliikenteesta, eli lapikutkuliikenne huomioon oftaen Ersintielld
noin 60-75 ajon./h ja Ristihaantielid noin 100-120 ajon./h.

Liikennemalliin perustuva ennuste

Kuvassa 6 on esitetty likenne-ennuste nykyisiltd (v. 2011) likennemaarilia ti-
lanteessa, jossa Ersintien jatke on rakennettu, ja Ristihaantielld tai Ersintielld
ei ole hidasteita. Talldin Ersintielle ja Ristihaantielle ohjautuu asukkaiden lii-
kenteen lisdksi myos tapiajoliikennetts, ja KVL on kaduilla noin 540 ajon./vrk.
Vuoden 2035 ennustetilanteessa kaduilla on enemman lilkennettd (kuva 73,
KVL on noin 650 ajon./vrk.
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Kuva 6. Nykytilanteen (v. 2011) liikennemadrat katuverkolla tilanteessa, jossa Ersin-
tien jatke on rakennettu ilman rakenteellisia hidasteita.

Kuva 7. Ennustetilanteen (v. 2035) likennema&arét katuverkolla tilanteessa, jossa Er-

sintien jatke on rakennettu ilman rakenteellisia hidasteita.

Pelkén lapiajolikenteen maaran arvioidaan olevan vuonna 2011 noin 180
ajon./vrk ja vuonna 2035 noin 230 ajon./vrk. On mahdollista, etté lapiajoliiken-
nettd olisi selvasti vahemmankin, silla EMME:n kaltainen liikennemalli ei huo-
mioi ihmisten tottumuksia. Tutun reitin vaihtaminen uuteen vaatii tietoisen va-
linnan ja paatdksen, vaikka uusi yhteys olisi aiempaa hieman nopeampi. Risti-
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3.2

haantien ja Ersintien pienipiirfteisyys ja 30 km/h -nopeusrajoitus eivat myos-
kaan houkuitele lapiajoon.

Vaihtoehto 2: kaduilla hidasteita

Toisena vaihtoehtona tarkasteltiin tilannetta, jossa Ersintielle ja Ristihaantielle
rakennetaan hidastetdyssyjd karkottamaan ldpiajolikennetta ja lisdamaan lii-
kenneturvallisuutta. Taulukossa 2 on esitetty Ristihhaantien ja Ersintien tekniset
tiedot vaihtoehdon 2 mukaisessa ratkaisussa. Tarkastelualueen muut kadut
(Kirkkotie, Yhtidtie, Ullanmaentie) ovat vertailussa samaniaisia kuin nykytilan-
teessa.

Taulukko 2. Vaittoehdon 2 katuverkon tiedof.

Katu Leveys {m) Nop;z;;r/a;;ntus Hidasteet (kpl)
Ristihaantie 6 30 2
Ersintie (Espoo) 5 30 1
Ersintie

{Kauniainen) > 30 1

Matkalukuihin perustuva ennuste

Matkalukuihin perustuva ennuste on vaihtoehdossa 2 suurelta osin sama kuin
vaihtoehdossa 1. Vain [&piajoliikenteen maara on selvasti pienempi. Ersintien
asukkaiden huipputunnin aikana synnyttdma liilkenne on noin 10-15 ajon./h ja
Ristihaantien asukkaiden noin 50-60 ajon./h. Asukkaiden tuottama vuorokau-
silikenne on Ersintielld noin 60-90 ajon./vrk ja Ristihaantielld noin 280-320
ajon./vrk.

Varsinaista |&piajoliikennetta, eli muuta kuin ko. katujen asuntoihin suuntautu-
vaa likennettd arvioidaan Ersintielld ja Ristihaantiella olevan hyvin vahan.
Kaytdnndssé vain harvat Ulanméentien ja Kirkkotien asukkaat ajaisivat uuden
yhteyden kautta, silld hidastetéyssyt ja alhainen nopeusrajoitus hidastavat
matkaa merkittavésti. Ersintien vuorokausiliikenteeksi arvioidaan |dpiajo huo-
mioon ottaen 95-160 ajon./vik ja Ristihaantien KVL:ksi 320-390 ajon./vrk.
Huipputunnin liikennemaarat olisivat tuolloin Ersintielld noin 15-30 ajon./h ja
Ristihaantielld 60-70 ajon./h.

Liikennemalliin perustuva ennuste

Kuvassa 8 on esitetty liikennemaliin perustuva ennuste vuodelle 2011 tilan-
teessa, jossa Ersintien jatke on rakennettu, ja kadulle on tehty hidastetdyssy-
ja. Hidasteiden rakentaminen nayttaisi minimoivan lapiajon maaran, silla katu-
fen KVL on vain noin 170 ajon./vrk. Vastaavasti Bredantien KVL on noin 180
ajon./vrk suurempi kuin tilanteessa, jossa Ersintielld ja Ristihaantielld ei ole hi-
dasteita.
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Kuvassa 9 on esitetty liikennemallin ennuste vuodelle 2035 tilanteessa, jossa
Ersintien jatke ja hidasteet on rakennettu. Ersintien ja Ristihaantien KVL on
noin 240 ajon./vrk. My6s téssé ennustetilanteessa lapiajon vaikeutuminen na-
kyy selvésti Bredantien liikennemaarassa, joka on noin 170 ajon./vrk suurempi
kuin ilman Ersintien hidasteita.

Kuva 8. Nykytilanteen (v. 2011) likenneméérét katuverkolla tilanteessa, jossa Ersin-
tien jatke on rakennettu ja Ersintielld ja Ristihaantielld on hidastetéyssyt

Kuva 9. Ennustetilanteen (v. 2035) liikennemaéarét katuverkolla tilanteessa, jossa Er-
sintien jatke on rakennettu ja Ersintielld ja Ristihaantiellé on hidastetéyssyt.
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4 TULOKSET JA PAATELMAT

Matkalukuihin perustuva ennuste ja likennemallilla tehty ennuste eroavat toi-
sistaan jonkin verran. Suurin ero on liikenteen sijoittumisessa: matkalukujen
perusteella Ristihaantielld on enemman liikennettd kuin Ersintielld, kun taas
likennemalli ennustaa liikennemaéran samaksi koko uudella katuyhteydells.
Tama johtuu todennékoisesti kaytettyjen arviointimenetelmien eroista: malli
laskee yhden keskimaaréisen luvun koko katuyhteydelle, kun matkalukuihin
perustuva ennuste kertoo kadun suurimman likenneméaarén, joka esiintyy
yleensé kadun alkupaassa. Lisaksi malliin kuvattu katuverkko on suppea, jol-
loin se syottdd muutamalle katulinkille myos puuttuvien katujen liikenteen.
Néin ollen esimerkiksi Kirkkotien liikennemaara on mallissa todenndkdisesti
ylimitoitettu,

Tarkastelujen perusteella Ersintien liikennemaara hidasteet toteutettuna on
yhteyden avaamisen jélkeen arviolta 90-170 ajon./vrk ja vuonna 2035 noin
150-240 ajon./vrk. Vastaavasti Ristihaantielld likennemaaré on hidasteellisen
yhteyden avaamisen jéalkeen noin 170-310 ajon./vrk ja vuonna 2035 noin
240-380 ajon./vrk. Hidasteet Ersintielld ja Ristihaantiella vahentévat Iapiajolii-
kennetta tehokkaasti ja siirtavat sen sujuvammalle reitille Bredantielle.

Molemmat tarkastelut osoittavat, ettd hidasteiden rakentaminen Ersintielle ja
Ristihaantielle vahentéda lapiajoliikennettd tehokkaasti ja siirtda sen sujuvam-
malle reitille Bredantielle. llman hidasteita lapiajolikennettéd ohjautuu EMME/2-
mallin mukaan Ersintielle ja Ristihaantielle nykytilanteessa (v. 2011, kuva 12)
noin 180 ajon./vrk ja ennustetilanteessa (v. 2035, kuva 13) noin 240 ajon./vrk.

Kuva 10. Ersintien ja Ristihaantien lapiajoliikenteen mééra vuonna 2011. Kuvasta
puuttuu Ersintien ja Ristihaantien asukkaiden liilkenne.
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Kuva 11. Ersintien ja Ristihaantien ldpiajolikenteen mééré vuonna 2035. Kuvasta

puuttuu Ersintien ja Ristihaantien asukkaiden liikenne.

Jotta uusi yhteys palvelisi alkuperdisté tarkoitustaan, eli helpottaisi Ersintien ja
Ristihaantien asukkaiden liikkkumista, mutta ei houkuttelisi avattavalle yhtey-
delle lapiajoliikennettd, suositellaan seké Ersintielle ettd Ristihaantielle raken-
nettavaksi tehokkaita hidasteita.



