43 A-INSINOORIT

Ersintie
Kauniainen

20 N skolcenfram =

S w
2 -~ ‘@/)7 tia - < N Usi Paviljonki t\
X a:tle Né:)ns%?alo 0\13\“

B
o

SV
%

gﬁﬁelukeskus-

»%x g " Villa Breda ,‘v?’a
'g/ vanhamkoh Kll]aStO

LIIKENNE-

Kouvuhovu N/ " L Mefodistikirkko
jrkgard \@ Ze. Lastenkoti ENNUSTE
Ymmerstan- s, = !
niitty ~ A B\ L < elak

& v gadet 8 virki

Ymmerstaangeng;’\é,)/ 7t syag -@% _

Lukquaham N . e | -
.‘. 4 \VQ

A Paivitetty
 ,- 2 \,;_,,11 SM 26.9.2011




THVISTELMA

Ersintie paattyy nykytilanteessa Kauniaisten ja Espoon kaupunkien rajalle.
Sen jatkamista Espoon puolelle Ristihaantielle on suunniteltu, mutta mahdolli-
nen l&piajoliikenteen lisdédntyminen huolettaa alueen asukkaita. Ersintie ja Ris-
tihaantie ovat pientaloalueiden tonttikatuja, eika lapiajoliikenne ole toivottavaa.

Ersintien jatkamisen vaikutusta tarkasteltin kahdella erilaisella likenne-
ennusteella: matkalukuihin perustuvalla asiantuntija-arviolla sekd EMME/2-
likennemallilla. Kun Ersintielle ja Ristihaantielle rakennetaan hidastetoyssyt
samanaikaisesti uuden yhteyden toteuttamisen kanssa, lapiajoliikennetta
muodostuu suhteellisen vahan. Talldin Ersintien keskiméaéraisen vuorokausilii-
kennemaaran (KVL) arvioidaan olevan 110-700 ajon./vrk ennustemenetel-
masta ja tarkasteluvuodesta riippuen. Mikali kaduille ei tehda hidasteita, mo-
lemmat ennusteet osoittavat, ettd uusi yhteys houkuttelisi alhaisesta nopeus-
rajoituksesta (30 km/h) huolimatta myds lapiajoliikennettd. Ennusteiden mu-
kaan Ersintien liikennemaara ilman hidasteita olisi noin 360-1400 ajon./vrk,
josta lapiajoliikenteen osuus on 15—-17 %. Lahivuosina liikkennemaarat ovat la-
helld mainittuja alarajoja, ylérajat ovat ennustevuoden 2035 lukuja, ja kuvaa-
vat paremmin Ristihaantien kuin Ersintien todellista likennemaaras. Suuret
vaihteluvalit johtuvat kaytettyjen ennustemenetelmien eroista.



Ersintie, Kauniainen 3 (15)
LIIKENNE-ENNUSTE

SISALLYSLUETTELO

THVISTELIMA .......coutetreececasiseasesescessaees st ssas e sese st sesssseses b sas s s assesssssensas e essasnns 2

1 LAHTOKOHDAT JA TAVOITTEET ...coeueiieueereeeseeseseeessssesssesesssssssssessssssssessssssssesens 4
1.1 Tyon [ahtdkohdat ja tavoitteet ... 4
1.2 Suunnittelualue ja liikenNeVErkKo ..........cooueeiiiiriiiiee e 4

2 LIKENNE-ENNUSTEEN MUODOSTAMINEN.........ccccoiiiinmrriinnsemnnscssn s ssssnnne s 6

3 VAIHTOEHTOTARKASGTELL cuusssnssinssusussssssnnussms s ssessmstsesssssnsis o nassmaansrss 10
3.1 Vaihtoehto 1: katusuunnitelmien mukainen ratkaisu.................cccccoooccccnnnnie 10
3.2 Vaihtoehto 2: kaduilla hidasteita.................cciiiniii, 12

4  TULOKSET JA PAATELMAT ....ccurteererereeeeenesescssseessssessesesesssstseasesessssssssssssens 14

Kansikuva: Helsingin seudun karttapalvelu.



Ersintie, Kauniainen 4 (15)
LIIKENNE-ENNUSTE

1.1

1.2

LAHTOKOHDAT JA TAVOITTEET

Tyén lahtékohdat ja tavoitteet

Espoon Ristihaantien ja Kauniaisten Ersintien vélilld ei nykytilanteessa ole
ajoyhteyttd. Edelld mainittujen katujen valiltd puuttuva katuosuus on esitetty
likenteen tavoiteverkolla ja on nyt suunniteltu toteutettavaksi. Uusi katuyhteys
palvelisi ensisijaisesti Ersintien ja Ristihaantien asukkaita, jotka saisivat néin
paremmat kulkuyhteydet sekd Kauniaisten ettd Espoon keskustoihin. Tavoit-
teena on, ettei uusi yhteys houkuttelisi I&piajoliikennetta, vaan yhteytta kayttai-
sivdt ainoastaan sen varrella asuvat. Lapiajon estdmiseksi Ristihaantielle ja
Ersintielle toteutetaan 30 km/h -nopeusrajoitus ja hidasteita. Kaduilla ei kulje
joukkoliikenteen reittejd, joten tehokkaidenkaan hidasteiden kaytélle ei ole es-
tetta.

Tassa muistiossa kuvataan liikenne-ennusteen laatiminen Kauniaisten Ersin-
tielle ja ympardoivélle katuverkolle katujen yhdistdmisen jalkeisessa tilanteessa.
Muistio siséaltaa likenne-ennusteen laatimisen lédhtékohdat, menetelmat ja ta-
voitteet seka liikenne-ennusteiden tulokset vaihtoehtoisissa tilanteissa.

Tyén tavoitteena oli arvioida Ersintien ja siihen suoraan liittyvien katujen lii-
kennemaarat Ristihaantien ja Ersintien vélisen katuyhteyden avaamisen jal-
keen seka laatia liikenne-ennuste Ersintielle vuodelle 2035.

Liikennemaarien arvioimiseen kaytettin EMME/2-ohjelmistoa, joka tarjoaa ke-
hittyneet ja monipuoliset tyokalut liikenteen kysynnén ja tarjonnan kuvaami-
seen seka vaylien liikennemadarien analysointiin vaihtoehtoisissa skenaariois-
sa. Tyossa kaytettiin HSL:n EMME-mallia, jonka ennustevuosi on 2035. Lii-
kennemallitarkastelut on tehty Trafix Oy:ssa, jossa niiden tekemisesta ja ra-
portoinnista on vastannut Matti Keranen.

Lisgksi likennemaarid arvioitiin maankayttd- ja asukasmaaratietojen avulla
keskimaaraisiin matkalukuihin perustuen ns. matkatuotosoppaan (Liikennetar-
peen arviointi maankéaytén suunnittelussa, Suomen Ympéristé 27/2008) mu-
kaisesti. Matkalukuihin perustuva ennuste tehtiin asiantuntija-arviona A-
Insindodrit Suunnittelu Oy:ssé, jossa arviointiin ja raportin laatimiseen osallis-
tuivat Piritta Laitakari, Juha Vehmas, Markus Simonen ja Jorma Laakso.

Suunnittelualue ja liikenneverkko

Kohde sijaitsee Kauniaisten ja Espoon kaupunkien rajalla Ymmerstan kau-
punginosassa. Ersintie on rakennettu Kauniaisten puolelta kuntarajaan asti,
Espoon puolella Ristihaantie paattyy noin 60 metrid ennen kuntarajaa. Raken-
tamatonta katuosuutta (Ersintie ja Ristihaantien) on yhteensa hieman yli 200
metrida. Molemmat kadut, samoin kuin niiden ldhikadut, ovat luonteeltaan tont-
tikatuja, ja niiden varsille sijoittuu pientalo- ja pienkerrostaloasutusta. Kuvassa
1 on esitetty tarkastelualueen sijainti.

Ersintie on nykytilanteessa paattyva tonttikatu, jolle ajetaan Kauniaisten kes-
kustasta Kirkkotien ja Yhtiéntien tai Kauppalantien ja Yhtidntien kautta. Myds
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Ristihaantie on paattyva tonttikatu, ja ajo kadulle tapahtuu Ullanméentien (ko-
koojakatu) kautta. L&piajon mahdollistaminen muuttaisi Ristihaantien luonteel-
taan kokoojakaduksi. Ullanméentie jatkuu Turunvayldn ali Tuomarilantielle, jo-
ka on yhteys Espoon keskukseen. Ullanmaentieltd on yhteys myés junaradan
toiselle puolelle Bredantielle ja sitad kautta Kauniaisten keskustaan. Tarkaste-
lualueen lansipuolella Turunvayldlla on Tuomarilansolmun eritasoliittyma,
suuntaisliittyma, jolta paédsee Turunvaylalle kohti itdd eli Helsinkia ja Helsingis-
ta (idasta) tultaessa Turunvaylaltd Ullanmaentielle. Tarkastelualueen itédpuolel-
la on Sepédnsolmun eritasoliittyma, josta on yhteydet kaikkiin ajosuuntiin Tu-
runvaylalle, Kilonvéyléille ja Nihtisillan kautta Kauniaisten keskustaan.

TN

Liikennelaskenta
23.8. 2011

Kuva 1. Tarkastelualue. Kuvaan on merkitty Kauniaisten Ersintie ja Espoon Risti-
haantie seké katkoviivalla puuttuva katuosuus.
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2 LIIKENNE-ENNUSTEEN MUODOSTAMINEN

Liikenne-ennusteiden laatimisen |&htotietoina on kaytetty Espoon ja Kauniais-
ten kaupungeilta saatuja tietoja tarkastelualueen maankaytosta ja katusuunni-
telmien mukaisia tietoja alueen liikenneverkosta. Liséksi tarkastelualueella
tehtiin maastokatselmus ja liikennelaskenta Ersintien yhteydelle rinnakkaisella
Bredantielld 23.8.2011.

Matkalukuihin perustuva ennuste

Maankayton tuottaman liikenteen maaria arvioitiin ns. matkatuotosoppaan (Lii-
kennetarpeen arviointi maankdytén suunnittelussa, Suomen Ympéristé
27/2008, kuva 2) mukaisilla kertoimilla, matkaluvuilla. Suunnittelukohde sijoit-
tuu pééakaupunkiseudulle, autovydhykkeen alueelle. Aluejako jalankulku-,
joukkoliikenne- ja autovydhykkeisiin tapahtuu joukkoliikennetarjonnan ja yh-
dyskuntarakenteen perusteella. Padkaupunkiseudun vyohykejako on esitetty
kuvassa 3. Padkaupunkiseudun autovyéhykkeilld asuvat tekevat keskimaarin
2,11 kotoa alkavaa tai sinne paattyvdd matkaa vuorokaudessa. Naistd mat-
koista noin 59 % tehdaén henkildautolla, jonka keskikuormitus yhdelld matkal-
la on 1,56 henkil6d. On todennakdistd, ettd tarkastelualueella henkildauton
kayttd on keskimaaraistd yleisempas, joten matkaluvuille lasketaan vaihtelu-
vali, joka perustuu henkildauton kulkutapaosuuteen vililla 59-80 %. Maan-
kayttd- ja asukasmaaratiedot koskevat tilannetta, jossa koko tarkastelualue
(Ersintie, Ristihaantie, Ullanmaentie, Yhtiontie ja Kirkkotie) on rakennettu ny-
kyisten ja vireilld olevien asemakaavojen mukaisesti, jolloin alueella on noin
2400 asukasta.
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Kuva 2. Liikennetarpeen arviointi maankaytén suunnittelussa.
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Kuva 3. Péaakaupunkiseudun kaupunkirakenteen vybéhykkeet Jaakkolan (2008) mu-
kaan. Lahde: Suomen Ympéristé 27/2008.

Asukastietojen ja matkalukujen perusteella laskettuna Ersintien ja Ristihaan-
tien asukkaiden vuorokausilikenne on noin 400-500 ajon./vrk. lltahuipputun-
nin liikennemaard on noin 70-100 ajon./h, joka nyt suuntautuu suurimmaksi
osaksi Ristihaantieltd Ullanmaentielle. Ersintien liikenne suuntautuu Yhtiontiel-
le.

Ristihaantien ja Ullanméaentien asukkaiden ja alueella tydskentelevien seké
muiden kavijéiden (urheiluhallin kayttajat, Ymmerstan koulun oppilaat, Koivu-
hovin aseman lityntdpys&kdinti) tuottama liikennemaara (KVL) on noin 2000—
3000 ajon./vrk, ja huipputunnin liikennemaara noin 370-550 ajon./h. Suurin
osa tasta liikenteestd suuntautuu Turunvayldlle ja alueen paakaduille.

Liikenne Espoossa 2010 -raportin mukaan Ullanmé&entien keskim&ardinen ar-
kivuorokausilikenne (KAVL) on noin 3 600 ajon./vrk, joka on suurempi, kuin
keskim&araisten matkalukujen perusteella laskettava alueen asukkaiden tuot-
tama liikenne. Matkalukujen perusteella laskettu luku kuvaa keskimaaraista
vuorokausilikennettéd (KVL), joka on tyypillisesti hieman pienempi kuin keski-
maaradinen arkivuorokausilikenne (KAVL). Matkalukuihin perustuva liikenne-
madaraarvio sisaltda tiettyja epdvarmuustekijéitd; on mahdollista, ettd alueen
asukkaat tekevat keskimaaraista enemman matkoja, huomattavasti keskimaa-
raistd suurempi osa matkoista tehdaan henkildautolla, urheiluhallin kavijgmaa-
ra on selvasti keskimaaraistd suurempi, tai oletettua suurempi osa koululaisis-
ta vieddaan kouluun autolla. Toisaalta my&s konelaskentana laskettu KAVL si-
saltda epavarmuustekijoita: laskennan ajankohta ja saatila tai poikkeuksellinen
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likennetilanne, esimerkiksi vanhempainilta koululla tai jokin tapahtuma urhei-
luhallilla, voi aiheuttaa 2—-3 paivan konelaskennassa keskimaéaraistd suurem-

man tuloksen.

Potentiaalista lapiajoliikennettd on suhteellisen vahan: todennakdisesti uusi
yhteys houkuttelisi vain Ersintien ja Ristihaantien asukkaita, silld se ei ole suo-
rin reitti mihink&an. Pienipiirteisyys ja mahdolliset hidasteet vahentavat Ersin-
tien ja Ristihaantien houkuttelevuutta lapiajoliikenteeseen merkittavasti.

Matkalukujen laskenta perustuu maankayttétietoihin, eli tdssa tapauksessa
asemakaavoihin ja kaupungeilta saatuihin asukasmaaratietoihin. Ennuste pe-
rustuu tilanteeseen, jossa kaikki tarkastelualueelle kaavoitettu maankaytto
(myds vireilld oleva Koivuhovin alueen asemakaava) on toteutunut. Osaa alu-
een tonteista rakennetaan tai kaavoitetaan viela, joten ennuste kuvaa tilannet-
ta lahitulevaisuudessa. Tiedossa ei ole, ettd alueelle kaavoitettaisiin merkitta-
véasti lisdd asumista. Mikali asukas- ja tyépaikkamaarat pysyvat suunnilleen
samoina, ei asukkaiden synnyttdma liikenne merkittavasti lisdanny pitkalla-
kaan aikavalilla.

Liikennemalliin perustuva ennuste

Tilannetta tarkasteltiin myés EMME/2-likennemallilla, joka kuvaa liikenteen si-
joittumista tie- ja katuverkolle ohjelmaan syétettyjen maankayttétietojen perus-
teella. Ennusteen tarkkuus riippuu kéytetystd osa-aluejaosta ja lahtétietojen
tarkkuudesta. Téassd tydssd on kaytetty HSL:n liikennemallia, jonka osa-
aluejakoa ja lahtdtietoja on tarkennettu tarkastelualueen osalta, ja johon on li-
satty Ersintien puuttuva yhteys. Liilkennemallia on syyskuussa 2011 paivitetty
siten, ettd Ullanméentien likennemaaréda vastaa todellista, laskettua liikenne-
maaraa.

%? ;g;« d:,\ // ;\ i

Kuva 4. Nykytilanteen (v. 2011) likenneméaérat EMME/2-analyysin mukaan. Risti-
haantie kuvassa siniselld, Ersintietéd kuvaava linkki puuttuu.
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Liikennemallin perusteella tehdyn nykytila-analyysin mukaan Kirkkotien KVL
on noin 1100 ajon./vrk ja Ullanmaentien KVL tarkastelukohdasta riippuen noin
1100-3300 ajon./vrk (kuva 4). Ennustetilanteessa vuonna 2035 Kirkkotien
KVL on noin 1300 ajon./vrk ja Ullanmé&entien KVL noin 1300-3800 ajon./vrk,
jos suunniteltua Ersintien jatketta ei rakenneta (kuva 5). Todellisuudessa Kirk-
kotien liikennemaara ei ole nain suuri. EMME/2-mallin liikenteen sijoittelu pe-
rustuu malliin kuvattuun katuverkkoon ja maankayttotietoihin. Tarkastelualu-
een katuverkko on kuvattu malliin hyvin suppeasti, siind on mukana vain Kirk-
kotie, Yhtiontie ja Kauppalantie / Thurmanin puistotie. Suppean katuverkon ta-
kia malli sijoittaa kuvatuille kaduille todellisuutta enemmaén liikennettd, kun
kaikki alueen maankaytén tuottama liikenne syétetdan vain muutamalle katu-
linkille.
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Kuva 5. Ennustetilanteen (v. 2035) liikennemé&érat EMME/2-analyysin mukaan, jos

Ersintien jatketta ei rakenneta. Ristihaantie kuvassa siniselld, Ersintietd
kuvaava linkki puuttuu.

Bredantien aamuhuipputunnin (7:30-8:30) liikennemaara on nykytilanteessa
likennelaskennan mukaan noin 220 ajon./h. Osa tasté liikenteesta on lapiajo-
likennettd Tuomarilan ja Kauniaisten keskustan vélilla, ja siis potentiaalisia
uuden yhteyden kayttdjid. Ristihaantien ja Ersintien kautta kulkevalle uudelle
reitile mahdollisesti siirtyvan liikenteen maaraa arvioitin EMME/2-
likennemallilla. Tulokset on esitetty seuraavassa luvussa.

Tarkastelua varten muodostettiin kaksi vaihtoehtoista ennustetilannetta: katu-
suunnitelmien mukainen ratkaisu ilman hidasteita (Vaihtoehto 1) sekéd katu-
suunnitelmien mukainen ratkaisu lisdttynd hidasteilla Ersintielld sekd Risti-
haantiella (Vaihtoehto 2).
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3.1

VAIHTOEHTOTARKASTELU
Vaihtoehto 1: katusuunnitelmien mukainen ratkaisu

Vaihtoehdossa 1 Espoon Ristihaantien ja Ersintien puuttuvat osuudet toteute-
taan ja Kauniaisten Ersintietd parannetaan hyvéaksyttyjen katusuunnitelmien
mukaisesti. Keskeisten katujen katusuunnitelmien mukaiset perustiedot on
esitetty alla olevassa taulukossa 1.

Taulukko 1. Vaihtoehdon 1 katuverkon tiedot.

Katu Leveys (m) Nopze;nsqr/a;;)ltus Hidasteet (kpl)
Ristihaantie 6 30 0
Ersintie (Espoo) 5 30 0
Ersmtl.e. 5,5 30 0
(Kauniainen)

Matkalukuihin perustuva ennuste

Matkalukujen perusteella lasketussa ennusteessa arvioidaan Kauniaisten Er-
sintien likennemaarén olevan huipputunnin aikana noin 10-20 ajon./h ja Risti-
haantien liikennemaéaréan noin 60-80 ajon./h. Lisdksi ldpiajettavaa yhteyttd
kayttdisi osa Kirkkotien, Yhtiontien ja Ullanméentien asukkaista. Ristihaantien
likenne jakautuisi oletettavasti Ullanmaentielle (Tuomarilaan ja Espoon kes-
kukseen sekd Turunvéyldlle Helsinkiin ja lanteen) ja Ersintielle/Kirkkotielle
(Kauniaisiin).

Ersintien (Kauniainen ja Espoo) asukkaiden aiheuttama keskivuorokausilii-
kenne (KVL) olisi noin 80—100 ajon./vrk, Ristihaantien KVL taas noin 300—450
ajon./vrk. Kun otetaan huomioon mahdollinen Ullanméentielta ja Kirkkotieltd
tuleva lapikulkuliikenne, arvioidaan Ersintien KVL:ksi noin 360-450 ajon./vrk.
Vastaavasti Ristihaantien KVL olisi noin 660—900 ajon./vrk. Huipputunnin lii-
kenne on asuinalueilla noin 18 % vuorokausiliikenteesta, eli lapikulkuliikenne
huomioon ottaen Ersintielld noin 60-80 ajon./h ja Ristihaantielld noin 120-160
ajon./h.

Liikennemalliin perustuva ennuste

Kuvassa 6 on esitetty liikenne-ennuste nykyisilla (v. 2011) likennemé&aérilla ti-
lanteessa, jossa Ersintien jatke on rakennettu, ja Ristihaantiella tai Ersintiella
ei ole hidasteita. Talldin Ersintielle ja Ristihaantielle ohjautuu asukkaiden lii-
kenteen lisdksi myds ladpiajoliikennettd; KVL on kaduilla noin 1200 ajon./vrk.
Vuoden 2035 ennustetilanteessa kaduilla on enemmaén liikennettd (kuva 7),
KVL on noin 1400 ajon./vrk.
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Kuva 6. Nykytilanteen (v. 2011) liikennemé&arét katuverkolla tilanteessa, jossa Ersin-
tien jatke on rakennettu ilman rakenteellisia hidasteita.

Kuva 7. Ennustetilanteen (v. 2035) liikenneméérét katuverkolla tilanteessa, jossa Er-

sintien jatke on rakennettu ilman rakenteellisia hidasteita.

Pelkéan lapiajolikenteen méaaran arvioidaan olevan vuonna 2011 noin 180
ajon./vrk ja vuonna 2035 noin 230 ajon./vrk. On mahdollista, etté lapiajoliiken-
netta olisi selvasti vahemmankin, silla EMME:n kaltainen liikennemalli ei huo-
mioi ihmisten tottumuksia. Tutun reitin vaihtaminen uuteen vaatii tietoisen va-
linnan ja paatoksen, vaikka uusi yhteys olisi aiempaa hieman nopeampi. Risti-
haantien ja Ersintien pienipiirteisyys ja 30 km/h -nopeusrajoitus eivat myds-
k&an houkuttele lapiajoon.
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3.2

Vaihtoehto 2: kaduilla hidasteita

Toisena vaihtoehtona tarkasteltiin tilannetta, jossa Ersintielle ja Ristihaantielle
rakennetaan hidastetdyssyja karkottamaan lapiajoliikennettd ja lisddmaan lii-
kenneturvallisuutta. Taulukossa 2 on esitetty Ristihaantien ja Ersintien tekniset
tiedot vaihtoehdon 2 mukaisessa ratkaisussa. Tarkastelualueen muut kadut
(Kirkkotie, Yhtidntie, Ullanméaentie) ovat vertailussa samanlaisia kuin nykytilan-
teessa.

Taulukko 2. Vaihtoehdon 2 katuverkon tiedot.

Katu Leveys (m) Nop::ku;r/ad;ntus Hidasteet (kpl)
Ristihaantie 6 30 2
Ersintie (Espoo) 5 30 1
Ersmtlle. 5,5 30 1
(Kauniainen)

Matkalukuihin perustuva ennuste

Matkalukuihin perustuva ennuste on vaihtoehdossa 2 suurelta osin sama kuin
vaihtoehdossa 1. Vain lapiajoliikenteen m&ara on selvasti pienempi. Ersintien
asukkaiden huipputunnin aikana synnyttdma lilkkenne on noin 10-20 ajon./h ja
Ristihaantien asukkaiden noin 60-80 ajon./h. Asukkaiden tuottama vuorokau-
silikenne on Ersintielld noin 80—-100 ajon./vrk ja Ristihaantielld noin 300—450
ajon./vrk.

Varsinaista lapiajoliikennettd, eli muuta kuin ko. katujen asuntoihin suuntautu-
vaa liikennettd arvioidaan Ersintielld ja Ristihaantielld olevan hyvin vahan.
Kaytanndssa vain harvat Ullanmaentien ja Kirkkotien asukkaat ajaisivat uuden
yhteyden kautta, silld hidastetdyssyt ja alhainen nopeusrajoitus hidastavat
matkaa merkittdvasti. Ersintien vuorokausiliikenteeksi arvioidaan lapiajo huo-
mioon ottaen 110-200 ajon./vrk ja Ristihaantien KVL:ksi 330-550 ajon./vrk.
Huipputunnin likennemaaréat olisivat tuolloin Ersintielld noin 20-30 ajon./h ja
Ristihaantiella 60—100 ajon./h.

Liikennemalliin perustuva ennuste

Kuvassa 8 on esitetty liikennemalliin perustuva ennuste vuodelle 2011 tilan-
teessa, jossa Ersintien jatke on rakennettu, ja kadulle on tehty hidastetdyssy-
ja. Hidasteiden rakentaminen nayttaisi minimoivan I&piajon maaran, silld katu-
jen KVL on noin 660 ajon./vrk, kun se ilman hidasteita olisi noin 1200
ajon./vrk. Vastaavasti Bredantien KVL on noin 110 ajon./vrk suurempi kuin ti-
lanteessa, jossa Ersintiella ja Ristihaantielld ei ole hidasteita.

Kuvassa 9 on esitetty liikennemallin ennuste vuodelle 2035 tilanteessa, jossa
Ersintien jatke ja hidasteet on rakennettu. Ersintien ja Ristihaantien KVL on
noin 700 ajon./vrk. My@s tdssa ennustetilanteessa Idpiajon vaikeutuminen na-
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kyy Bredantien liikennemaarassa, joka on noin 150 ajon./vrk suurempi kuin il-
man Ersintien hidasteita.
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Kuva 8. Nykytilanteen (v. 2011) likennemaérét katuverkolla tilanteessa, jossa Ersin-
tien jatke on rakennettu ja Ersintielléd ja Ristihaantielld on hidastetdyssyt.
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Kuva 9. Ennustetilanteen (v. 2035) liikennemé&arét katuverkolla tilanteessa, jossa Er-
sintien jatke on rakennettu ja Ersintielld ja Ristihaantielld on hidastetéyssyt.
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Matkalukuihin perustuva ennuste ja liikennemallilla tehty ennuste eroavat toi-
sistaan jonkin verran. Suurin ero on liikenteen sijoittumisessa: matkalukujen
perusteella Ristihaantiellda on enemman liikkennetta kuin Ersintielld, kun taas
likennemalli ennustaa likennemaaran samaksi koko uudella katuyhteydella.
Tama johtuu todennakodisesti kaytettyjen arviointimenetelmien eroista: malli
laskee yhden keskimaardisen luvun koko katuyhteydelle, kun matkalukuihin
perustuva ennuste kertoo kadun suurimman liikennemdaéaran, joka esiintyy
yleensa kadun alkupadssa. Lisaksi malliin kuvattu katuverkko on suppea, jol-
loin se syéttdda muutamalle katulinkille myds puuttuvien katujen liikenteen.
Nain ollen esimerkiksi Kirkkotien liikennemé&éard on mallissa todennakdisesti
ylimitoitettu.

Tehdyt tarkastelut antavat kaksi erilaista kuvaa Ersintien ja Ristihaantien lii-
kennemaaristd. Matkalukuihin perustuvan arvion mukaan Ersintien liikenne-
maara hidasteet toteutettuna on yhteyden avaamisen jélkeen noin 110-200
ajon./vrk ja Ristihaantien liikennemaérd noin 330-550 ajon./vrk. EMME/2-
likennemallilla tehdyn ennusteen mukaan Ersintien ja Ristihaantien liikenne-
maara on hidasteellisen yhteyden avaamisen jalkeen noin 660 ajon./vrk. Lii-
kennemallissa molemmille kaduille tulee teknisista syistéd sama liikennemaars,
mikd ei tdysin vastaa todellista tilannetta. Mallin likennemaaré kuvaakin to-
dennakdisesti paremmin Ristihaantien liikennemaaraa Ullanmaentien liittyméan
ldheisyydessd, matkalukuihin perustuvat liikennemaarat taas kuvaavat pa-
remmin tilannetta katujen keskivaiheilla.

Molemmat tarkastelut osoittavat, ettd hidasteiden rakentaminen Ersintielle ja
Ristihaantielle vahentada lapiajoliikennettd tehokkaasti ja siirtda sen sujuvam-
malle reitille Bredantielle. liman hidasteita I&piajoliikennettd ohjautuu EMME/2-
mallin mukaan Ersintielle ja Ristihaantielle nykytilanteessa (v. 2011, kuva 10)
noin 180 ajon./vrk ja ennustetilanteessa (v. 2035, kuva 11) noin 240 ajon./vrk.

Jotta uusi yhteys palvelisi alkuperaista tarkoitustaan, eli helpottaisi Ersintien ja
Ristihaantien asukkaiden liikkkumista, mutta ei houkuttelisi avattavalle yhtey-
delle lapiajoliikennettd, suositellaan seké Ersintielle ettd Ristihaantielle raken-
nettavaksi tehokkaita hidasteita.
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Kuva 10. Ersintien ja Ristihaantien [&piajoliikenteen mé&arad vuonna 2011 ilman raken-
teellisia hidasteita. Kuvasta puuttuu Ersintien ja Ristihaantien asukkaiden lii-
kenne.
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Kuva 11. Ersintien ja Ristihaantien [dpiajolikenteen mééré vuonna 2035 ilman raken-

teellisia hidasteita. Kuvasta puuttuu Ersintien ja Ristihaantien asukkaiden lij-
kenne.







