‘ MORGAN MOTORIN AUTOT
- VALMISTETAAN 110 VUODEN
JALKEENKIN KASITYONA,
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Puuseppien ja
metallimiesten
autotehdas

AUTOTEOLLISUUS Perinteinen kasityo paiskaa katta
huipputekniikan kanssa, kun Morganin autonrakentajat
tekevat autoja puuta, alumiinia ja modernia
moottoritekniikkaa yhdistellen.
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W ekniikan Magilmakavi tutustu-
massa 110-vuotiaan brittildisen
Morgan-autotehtaan toimin-
taan Linsi-Englannissa sijait-
sevassa Malvernin pikkukau-

pungissa. Morganin tunnettu erikoi-

suus on kdyttdd klassisesti muotoiltu-
jen autojensa rungoissa perinteiseen
tyyliin saarnipuuta.

Runko ei kuitenkaan valmistu pel-
kdstddn fiilaten ja hoyldten, vaan puu-
kdsity0 yhdistyy autoissa kantaviin alu-
miini- tai terdsrakenteisiin, joiden pdal-
le saarnipuiseen kehikkoon sovitetaan
kevedt alumiinikuoret. Kun niiden alle
piilotetaan modernit moottorit takave-
dolla, ilman nykyaikaisia ajoavustinjar-
jestelmid, saadaan aikaiseksi Morganin
filosofian mukainen rehellisen konstai-
lematon brittisportti.

110-vuotinen historia

Morganin tarina alkaa vuodesta 1909
jolloin Henry Morgan alkoi rakentaa pu-
la-ajan tarpeisiin, yhden hengen pajas-
saan, edullista kolmipyordistd 3 Whee-
ler -mallia. Maailmansotien jilkeen tuo-
tanto laajeni nelipydrdisten autojen val-
mistukseen, ja moottoripyordn mootto-
ria kdyttdvd 3 Wheeler pysyi mallistos-
sa ldhinna erikoisuutena.

Morganien perinnemalliston muotoi-
lu on uskollisesti noudattanut ndihin
pdiviin saakka 1950-1960 luvun kaksi-
paikkaisten brittisporttien klassisia piir-
teitd. Vasta vuonna 2001 esiteltiin mo-
dernisoitu, erikoisen mulkosilmdinen
huippumalli Aero 8 ja muutama vuo-
si myohemmin sen hillitympi pdivitys-
versio Aeromax. Kaiken kaikkiaan Mor-
gan on ottanut himmadstyttdvdn varo-
vaisia askelia mallistonsa ulkoasun pdi-
vityksissd vuosikymmenten saatossa.

Nyt juhlavuotensa alussa Morgan jul-
kisti Geneven autondyttelyssd maalis-

kuussa pari merkittdvad uudistusta.
Autoharrastajien kannalta odotettu uu-
tinen oli aivan uuden Plus Six -mallin
esittely. Auto vastaa ajoneuvoteknii-
kan kehitykseltd edellytettyihin vaa-
timuksiin, perinteiselld ilmeelld.
Mutta uuden mallin rinnalla jul-
kistettiin vield historiallisempi uuti-
nen. Morgan-perheyritys nimittdin il-
moitti myyneensd autotehtaan enem-
mistdosakkuuden italialaiselle Invest-
industrial-pddomasijoittajalle.
Puritaanit saattoivat vain huokais-
ta haikeasti: viimeinenkin kokonaan
brittiomistuksessa ollut automerkki
tehtaineen myytiin nyt ulkomaiseen
omistukseen.

Ciao, sir!

Investindustrial ei ole ensimmaistd ker-
taa brittisporttia kyydissd. Se on ollut
merkittivd osaomistaja myos Aston
Martin Lagondassa, jonka negatiivis-
ten tulosten pitkin kierteen se onnis-
tui kddntdmdan kannattavaksi toimin-
naksi muun muassa tuotantoinvestoin-
tien ja Mercedes-AMG:n moottoriyh-
teistyon avulla.

Brittimerkkien myynnissd ulkomail-
le ei olekaan mitddan uutta, pdinvastoin.
Nimekads lista kuuluja brittimerkkejd -
Rolls Royce, Bentley, Mini, Lotus, Ja-
guar, Land Rover, MG ja Aston Martin -
on kaikki myyty ulkomaiseen omistuk-
seen, padosin 2000-luvulla.

Morganin muotoilujohtaja Jon Wells
kertoo uuden investoijan ennen kaik-
kea turvaavan Morganin tulevaisuutta.
*Tutkimus- ja kehittdmistiimille on lu-
vassa lisdd resursseja joiden avulla se-
ki malliston teknisen kehityksen ettd
myynnin ja markkinoinnin panostuk-
set voivat edelleen kasvaa”

Wellsin mukaan henkil6stod sitoute-
taan uuteen omistuspohjaan. Jokainen
tehtaan noin kahdestasadasta tyonteki-
jdstd saa pienosuuden Morganin omis-
tuksesta, ja Morgan-perhe pysyy edel-
leen vihemmistdosakkaana. Télld ope-
raatiolla uusi omistaja haluaa korostaa
perinteiden sailyttamistd, ehkdpd rau-
hoitella muutospelkojakin.

Morgan-brandin kulmakivi on ka-
sin tehtdva valmistus tehtaan lattialla

MORGAN-PERHEYRITYS
ILMOITTI MYYNEENSA
AUTOTEHTAAN.

Englannissa, eikd siihen olla tekemads-
sd muutoksia.

Rullaava runko kiertdd pajalla

Morganien valmistusprosessi vaa-
lii kasity6td. Tehdas koostuu tavallaan
toisiinsa yhdistetyistd verstaista, joi-
den metelissd ja paukkeessa Morganit
saavat klassiset muotonsa. Tehtaalla ei
ole kdytdssd ainoatakaan robottia. Sen
sijaan perinteisid sorveja, tasohdylid,
metalliprissejd ja puutydkaluja niakyy
sitdkin enemmén. Modernein kone vai-
kuttaa olevan tietokoneohjattu sorvi.

Lihes kaikki pienetkin autossa kdy-
tettdvit metalliosat, palkkirunkoa lu-
kuun ottamatta, valmistetaan itse. Puui-
verstas tuottaa saarnisista raakalan-
kuista malleihin sopivat apurungon pa-
laset ja ovien rungot, jotka hoylatdan
ja hiotaan kdsin kuhunkin yksilé6n so-
pivaksi.

Ulkoisena alihankintana teetetddn
valmiiksi muotoon puristetut alumiini-
set taka- ja etulokasuojat, sekd uusim-
man Plus Six -mallin kevyt itsekantava
alumiinikori.

Alkuvaiheessa runkoon pultataan
kiinni renkaat, ja pikku hiljaa valmis-
tuva auto siirtyy pyorillddn osastolta
toiselle. Tehtaan verstashallit viettd-
vdt loivasti tehdaskiinteiston maked
alaspdin. Matkalla auto saa runkoonsa
kunkin mallin mukaisen moottorin voi-
malinjoineen ja apulaitteineen, saarni-
puiset korirakenteet, alumiiniset ulko-
kuoren osat, sisustuksen ja hallintalait-
teet, korin maalauksen ja kustomoidut
lisdosat. Jokainen pinta saa tarkan lop-
puviimeistelyn.

Kaikkeen tihdn kuluu mallista ja
asiakkaalle rddtdloidyistd yksityiskoh-
dista riippuen aikaa viikosta puoleen-
toista. Tuotantoprosessia on hiottu su-
juvammaksi myyntimddrien tasaisen
kasvun myota.
>

3 Morgan

3 Wheelerin
ohjaamon kevyen
puurungon ym-
pdrille kiedotaan
alumiiniverhous.
Saumoja eijaa
nakyviin.
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© Maalaamossa korin
osat irrotetaan ja hiotaan
ennen kdsin maalausta. Li-
sahinnasta saa aivan min-
ka varin tahansa, mukaan
lukien tayskromauksen.

© Ompelimossa leikataan
jaommellaan valmiiksi
kaikki nahka- ja kangas-
osat. Jopa tikkauskuviot
ovat raatdloitavissd asiak-
kaan toiveen mukaan.

) Lopputarkas-
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© Viimeistelypa-
jalla auton sisustus
javarusteet
asennetaan
tilauskirjan mukai-
seksi. Asentajia on
lukuisia, ja tahtion
rauhallinen mutta
maddritietoinen.

 MORGANIN KASITYGPERINNETTA
 ESITELLAAN AVOIMESTI
KIERTOKAVELYILLA.

Aikoinaan oman Morganinsa valmis-
tumista joutui odottamaan tilauksen
tehtyddn jopa kuusi vuotta, joten tilaus-
jononumeroista kdytiin pahimmillaan
mustan porssin kauppaa. Nykyddn au-
to luvataan asiakkaalle kuudessa kuu-
kaudessa.

Tehtaalta rullaa ulos vuosittain noin
850 asiakkaiden toiveiden mukaisesti
radtaloityd autoa. Reilu puolet tuotan-
nosta on perinnemallistoa, joista suo-
situin on Plus 4 Fordin kaksilitraisella
moottorilla. Samalle rakenteelle teh-
dddn myos nelipaikkainen versio 4/4 ja
suuremmalla Fordin 3,7-litraisella V6-
koneella ryyditetty Roadster.

Ulkoisesti Morganin perinnemallis-
ton autot ovat liki identtisii; isoimmat
muutokset ovat konehuoneen puolel-
la. Vastikddn tuotannosta poistunees-
sa Plus 8 -mallissa oli kdytossa pitkdan
Roverin V8-moottori, jonka loppuvuo-
sina korvasi BMW:n V8. Vapaasti hen-
gittavien isolohkojen aikakausi loppui
suurten CO,-pddstojen nostaessa vero-
rasitteen useilla markkinoilla yli osta-
jien kipukynnyksen.

Morganin valmistuksessa kasityon
osuus on korostettu osa "brandin ta-
rinaa”. Autot valmistuvat ndenndisen
rauhallisessa tahdissa laatua vaalien.
Tyontekijoitd koulutetaan tehtaalle
mestari-kisdlliperiaatteella, jossa van-
hempi tyontekijd neuvoo alalle aiko-
valle tyévaiheet ja vaaditun laatutason.

Morganin kdsityoperinnetta esitel-
lddn avoimesti kiertokdvelyilld. Teh-
taalla kdy vuosittain noin 30 000 vie-
rasta, jotka seuraavat valmistusmene-
telmid oppaiden johdolla pitkin tuo-
tantopajojen lattialle maalattua *pu-
naista lankaa”.

Retrofilosofiasta tulevaisuuteen

Muotoilujohtaja Wells korostaa, ettd
Morganin brandin ytimessd on aitouden
ja rehellisyyden sekd nostalgian ja
uuden teknologian saumaton liitto.

Tehdas verstaineen on avoin kivi-
joille, eikd autoissa ole piilotettuja ra-
kenteita. Materiaaleina puu, nahka ja
alumiini ovat kestdvid ja kierrdtettd-
vid. Valmistustapa on vdhdn energiaa
kuluttava, ja valmiit tuotteet kestdvat
kdytossd vuosikymmenia.

Konepellin alta 16ytyy nykyaikaiset
vdhdpddstoiset voimalinjat, jotka on
helppo huoltaa mairdajoin. Omistaja
saa nauttia uudesta klassikosta, jonka
ylldpitokustannukset eivit merkitta-
vasti poikkea tavallisen auton tasosta.

Myds ilmastohuolet ovat hyvin tie-
dossa Morganilla. Fossiilista polttoai-
neitta kdyttavien uusien autojen kiel-
topuheet viittaavat jopa 2030-luvun al-
kupuolelle. Sdhkémoottori, vaikkapa tu-
tulta BMW:It4, voisi olla yksi ratkaisu,

mutta eniten haasteita keveissd perin-
nemalleissa tuottaisi tarvittavan akus-
ton vaatima tila ja massa. Morgan on jo
toteuttanut koemielessd muutama vuo-
si sitten sidhkdmoottorisen 3 Wheelerin
prototyypin, nimeltd EV-3. Samoin alus-
tavia polttokennoihin liittyvaa yhteis-
tyokuvioita on tunnusteltu.

Kehitystiimi seuraa tiivisti alan edis-
tymistd ja uusia innovaatioita, joista poi-
mitaan Morganin brindille sopivat rat-
kaisut. Pienvalmistajienkin on varau-
duttava kohtaamaan massatuottajia jo
koskevat vaatimukset esimerkiksi uu-
simpien ajoavustinjarjestelmien tai tur-
vallisuusvarusteiden pakollisuudesta.

Sellaiset nykypdivdn itsestddnsel-
vyydeltd tuntuvat varusteet kuin tur-
vatyynyt tai vaikkapa luistonesto eivit
toistaiseksi koske Morganin kaltaisia
pienvalmistajia. Myds ajonvakautuksen
tai muiden kehittyneiden avustejarjes-
telmien vaatimukset saadaan ohittaa.
Lukkiutumattomat jarrut ovat pakol-
liset, ja ne ovatkin tdlla hetkelld Mor-
ganeissa ainoa kidytossd oleva moder-
ni ajoavustin.

Teoriasta maantielle

Suunnittelujohtaja Wells kehuu Mor-
ganin ajotuntumaa rehelliseksi ja ana-
logiseksi. Siind yhdistyvat Morganeille
leimallinen keveys ja mutkaton yhteys
ripedn voimalinjan kautta maantiehen.
Ndiden puheiden todenperdisyyden
tarkistamiseksi saimme tehtaalta koe-
ajoon Morgan Roadsterin 3,7-litraisel-
la V6-moottorilla.

[lta-ajelu mureasti vadntavalla Mor-
ganilla teki tehtdvdnsd. Padsuunnitteli-
jan filosofiset puheet tuntuivat kiayvan
tien pddlld toteen. Autosta valittyi sel-
lainen entisajan valitén tenhoja tunne,
joka nykyautoista on pitkdlti suodattu-
nut pois. Morganissa muotoilun nos-
talgia ja kdsityoperinne kohtaavat mo-
dernin teknologian, ja ajossa kuljettaja
ja auto kohtaavat toisensa, saumatto-
masti mutta tunteella.

Morganin omistajaksi padseminen
keventdisi lompakkoa mallista riippu-
ennoin 50 tuhannesta eurosta ylospdin,
plus autovero. Upouusi Plus Six on ld-
hes tuplahintainen.

Morganin pressipddllikon neuvo
Morgan-kuumeeseen oli harkita arki-
ajojen siirtdmistd moderniin pikkuluo-
kan autoon. Sadstyvat rahat voisi sitten
sijoittaa klassiseen Morganiin, jonka ar-
vo sdilyy markkinoilla.

Ndita nostalgisia sijoitusoppeja jae-
taan Malvernin tehtaan kiertokdvelyil-
1d, noin parin tunnin ajomatkan paas-
sd Lontoon lentokentiltd. Tehtaalta voi
myds etukdteen netistd vuokrata Mor-
ganin koeajoon. Laimmin suositus mo-
lemmille! »
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Plus Six—Mo

dhestynyttd 110-vuotisjuhlaa

ennakoiden Morganilla ryh-

dyttiin suunnittelemaan ko-
konaan uutta perusrakennetta ja
valmistusteknologiaa, jonka varaan
rakentaa tulevaa vuosikymmen-
td. Aiemman V8-moottorisen lippu-
laivan valmistus lopetettiin vuon-
na 2018, ja merkittivda roolia sii-
nd ndyttelivat ison BMW-moottorin
tuomat korkeat CO,-arvot.

Malliston huipulle jdi tilaa uuden

sukupolven modernimmalle korira-
kenteelle ja vihdpddstdiselle mutta
tehokkaalle moottorille. Ndiden pe-
ruspilareiden varaan rakennettiin
uusi Plus Six. Se on muotoiltu ai-
empia Aero-malleja selvasti konser-
vatiivisemmin, mutta kyseessd on
kaikkien aikojen tehokkain Morgan.
Perusrakenne on nimetty juhlavuo-
den mukaan roomalaisittain CX:ksi.

PERINTEINEN MORGANIN ferds-
palkkirungon korimitoitus oli jo
180-senttisille kuskeille jalkatilan
puolesta ahdas, eikd leveyttakain
ollut ohjaamossa liikaa. Uusi mal-
li on selvasti tilavampi, mutta ko-
konaan alumiinista liimaliitoksin ja

T
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UAIN PROSENTTI 0SIST
ON SANOJA KUIN MUUSSA
MALLISTOSSA.

ganin uusi sukupolv

hitsaamalla tehty itsekantava kori-
rakenne painaa vain karvan alle sa-
ta kiloa. Valmiin auton omamassa-
kin on vain 1 075 kiloa. Perinteinen
saarnipuinen apurunko on totta kai
edelleen kiytossa.

Keulaan on varattu tila entista te-
hokkaammalle mutta vihdpadstoi-
selle moottorille. Yhteistyokump-
panina tutun BMW:n turboahdettu
kolmilitrainen rivikuutonen 16ytyy
my&s BMW Z4:std ja uudesta Toyo-
ta Suprasta.

Vaihteistoksi on ensi alkuun tar-
jolla vain ZF:n kahdeksanvaihteinen
automaatti, ja ainakin ensimmai-
sissd autoissa vaihdevalitsinkin on
BMW:n yltiomoderni puikula. Myos
ohjauspyord ndyttdd eripariselta
muuhun sisustukseen verrattuna.

MALVERNIN TEHTAALLA vierailles-
samme Plus Sixin ensimmaistd pien-
td tuotantosarjaa oltiin kasaamas-
sa padosin merkkiliikkeiden esitte-
Iykdyttdoon. Vain prosentti osista on
samoja kuin muussa mallistossa, jo-
ten tehtaalla valmisteltiin samalla
tyokaluja ja jigeja uuden mallin tuo-
tantoon. Ensimmadiset asiakasau-

€ Ensimmiis-
ten Plus Six
-mallien puuosia
istutetaan alumii-
nirungon pdille,
jasamalla valmis-
tellaan tydkaluja
sarjatuotantoa
varten. Puuosien
asentaminen
ottaa paivan tai
vahan toista.

tot luovutetaan kuitenkin viela ku-
luvan kesdn aikana. Koeajoraportit
uuden Plus Six mallin osalta toistai-
seksi uupuvat.

Uuden pddomistajan resurssien
avulla Morganin tarun odotetaan
jatkuvan suosiollisesti taas seuraa-
van vuosikymmenen pddhdn, jon-
ka aikana pienvalmistajienkin tay-
tyy olla valmiita mukautumaan
autoteollisuuden isoihin trendeihin.
Montakohan sihkoautoa tai sdhko-
kolmipyérad Morganilla on mallis-
tossaan vuonna 20307 M




