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VASTASELITYS

Kauniaisten kuntatekniikan 10.08.2015 lahettamaan vastaukseen
annamme seuraavassa vastaselityksen; kirjoitettu sisdaanvedettyna
punaisella.

Kun kaupungin omankin selvityksen mukaan Ersintien liikenne
on yli 10-kertaistunut, tulisi yhdyskuntatoimen ryhtya
lapiajoliikennettéd ohjaaviin tarpeellisiin toimenpiteisiin, kuten
kaupunginhallitus 05.10.2011 paatti.
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Liitteet:
Liikkenne-ennuste 26.9.2011A-insindorit

Laskentatulokset Ersintiella kesakuu 2015
Liikennelaskentaraportti 2015

As Oy Meriin on 21.5.2015 paivatylla kirjeella pyytanyt yhdyskuntatoimelta selvitysta siita, miten
liikennemaarien kehitysta on seurattu Ersintielld ja siitd mihin toimenpiteisiin yhdyskuntatoimi on
ryhtynyt tai on ryhtymassa Ersintien likenneméaaran ylittdessa ennusteet.

Kuntatekniikan vastine:

Ersintien liikennemaarien kehitysta on seurattu katuyhteyden valmistumisesta lahtien
liikennelaskentojen yhteydessa vuonna 2013 ja 2015. Ersintiella on liséksi ollut kaytdssa siirrettava
nopeusnayttotaulu joka myds laske liikennettd syksylla 2012 ja kevaalla 2014.

Tuorein likennelaskenta kesakuussa 2015 osoittaa, etta likennemaarat Ersintiella ovat kasvaneet.
9.6.2015 suoritetun kl06.00-21.00 liikennelaskennan tulokseksi saatiin Ersintien likennemaaraksi
1200kavl, n. 1100 kvl. Aamu- ja iltapaivaliikennetta laskettiin myds 26-27.5.2015.

A-insinddrien 26.9.2011paivatyn ennusteen mukaan Ersintiella arvioitiin olevan 360-1400 ajon/vrk
(kvl) ilman rakennettuja hidasteita ja hidasteiden kanssa 110-700 ajon/vrk (kvl).

A-Insindorien ensimmaisen raportin 01.09.2011 tiivistelm&ssa luvut olivat hidasteilla 95-240
kvl ja 330-650 kvl ilman hidasteita. Kaupunginhallitukselle lahettaméassamme perusteellisessa
selvityksessa osoitimme raportin seka perustiedoiltaan etta laskennaltaan virheelliseksi.
Kaupunginhallitus vaatikin korjatun raportin, jonka mukaiset likennemaarat nakyvat ylla.



Lisaksi siina sanottiin, ettd "Lahivuosina liikennemaarat ovat lahelld mainittuja alarajoja,
ylarajat ovat ennustevuoden 2035 lukuja.”

Molemmissa raporteissa alarajat perustuivat asukkaiden matkalukuihin ja ylarajat
likennemallin mukaiseen ennusteeseen.

Kokouksessaan 05.10.2011 kaupunginhallitus kaytti paatéksensa perusteena A-
Insinddrien ensimmaisen raportin jo virheellisiksi todettuja liikennemaaria 95-240 kvl.

Suoritettujen laskentojen perusteella on todettava, etta likennema&arét Ersintiella ovat ennustettuja
suuremmat.

Kuten luvuista ndkyy, toteutunut likennemaara on ei vain suurempi vaan yli 10-kertainen
paatdksen perustana olleeseen liikennemaaraan verrattuna.

Liikenne-ennusteiden laatimiseen liittyy useita epavarmuustekijoita ja vaikeasti arvioitavia muuttujia,
kuten ihmisten liikkumistottumukset ja reitinvalinnat. Rakennetuilla hidasteilla ei ole ollut ennustettua
lapiajoa hillitsevaa vaikutusta. Mahdollisia syita siihen on useita: rakennetut hidasteet eivat ole
erityisen "aggressiivisia", vaihtoehtoisillakin reiteilld, myods paékaduilla, on hidasteita ja kadut
saattavat ajoittain ruuhkaantua.

Matkalukuihin perustuva ennustemenetelma on hyva ja helposti likennelaskennalla
kontrolloitavissa. Se sopii hyvin kokonaislikennemaarien laskentaan, mutta huonosti tai ei
lainkaan siihen, miten liikenne jakautuu eri kaduille. Sen sijaan on jokapaivaista laskea
tietokoneohjelmilla likennevirtoja ja niiden jakautumista eri kaduille. A-Insindérien
ensimmaisessa raportissa (EMME/2, Trafix Oy) saadut likennemé&arat olivat taysin
virheellisid, mutta toisessa jo oikeansuuntaisia. Kaupunginhallituksen jasenille
lahettamissamme selvityksissa 13.09.2011 ja 04.10.2011 osoitimme oikean ennusteen 1200
kvl.

Tassa tapauksessa liséksi kaikki lahtttiedot olivat poikkeuksellisen hyvin tiedossa:
Ullanmaen asukasluku, Ullanméaentien ja Bredantien liikenneméaarat (koulu, Freedom Fund
Areena), seka liikkumistottumukset (autolla ei 59% vaan 80% vaikka junaseisake on
vieressa).

Todettakoon vield, etté jo kokouksessaan 17.12.2003 Kauniaisten kaupunginhallitus hylk&si
lapiajotien avaamisen, ja totesi perusteluissaan: "Edellisesséa kéasittelyssa mainittu arvioitu
Ristihaantien jatkeena olevan Ersintien likenneméaéara, n 1100 moottoriajoneuvoa/vrk, on ns.
nykytilanteen ennuste, eli likenneméaéra, joka nykyisella maankaytolla valmiiksi rakennetulle
kadulle muodostuisi, jos se tand paivana avattaisiin myos lapikulkuliikenteelle.”

Oikeasti hidasteet nimensa mukaisesti hidastavat liikenteen nopeuksia, mutta eivat juurikaan
vaikuta liikennemaariin. Rakennetut hidasteet ovat samanlaisia kuin muuallakin Kauniaisissa
ja Espoossa.

Ersintiella sallittu kadunvarsipysakaointi oli suunniteltu hillitsemaan ajonopeuksia mutta myoés
vahentamaan lapiajon houkuttelevuutta. Ersintiella pysakoidaan kuitenkin puiston puolelle ajoradan
pohjoispuolelle reunakiven puuttumisen takia. Reunakivet ja sadevesiviemari jatettiin
kustannussyisté toteuttamatta kadun rakentamisen yhteydessa.

Ajaminen ja pyséakdinti Granin Ersintien pohjoisenpuoleisella pientareella jatkuu, piennar on
pilalla ja vasta valmistunut asfaltti murenee. Reunakiven osalta viittaan alla toistettuun parin
vuoden takaiseen email-vaihtoon asiasta. Espoon Ersintiella (leveys 5.00m) on reunakivet
molemmin puolin, meilla (leveys ennen 5.50m, nyt 4.35m) ei. Jostakin syysta reunakiveys
ilmestyi puoli vuotta sitten Yhtiontien-Ersintien kulmaan/mutkaan. Oikeasti koko mutka on
vaarin mitoitettu (kapea katu ja liian pieni kaarresade). Siin& edes pienet henkildautot eivat
pysty kohtaamaan, ja kuorma-autot joutuvat "oikaisemaan" jalkakaytavan yli.

At 19/04/2013 09:02, you wrote:
Huomenta Olavi,

Ersintiesta sen verran etta lahtokohtana oli tehda kevyenliikenteelle parannus ja HSY:n uudet



jv- ja vj-runkolinjat, niin kuin varmaan tiedatkin. Ja erilaisia suunnitelmia punnittiin ja lopuksi
paatettiin tehda kadun osalta kevyt "face-lift” johon sitten loppuvaiheessa lisattiin kaksi
toyssya vield. Ja harmi etta risteyksessa oleva tdyssy paatettiin tehda koska se aiheuttaa
ajoa "kevarilla” ja samalla nostaa pydrailijoiden nopeuksia alamaessa. Ja viela kun kurvissa
ei voi edes autolla ajaa lilan kovaa. lhan vaara lopputulos saatiin!

Toinen reunakivi puiston puolelle vaatisi SV-linjaa ja kaivoja ja kadun avaamista taas joten
sita ei kannata tehda.

Viikonloppuija,

Sune

PS Toinen toyssy syntyi taloyhtiomme osakkaiden aktiivisen toiminnan tuloksena; kulman
toyssyyn emme vaikuttaneet.

Mitattuja likennemaaria ei kuitenkaan voida pitaa erityisen suurina eika liikenneturvallisuuden
kannalta ongelmallisina . Ersintien lapiajoyhteyden avaamisen yhteydesséa rakennettiin kadun
eteldpuolelle jalkakaytava.

Kokouksessaan 05.10.2011 "Lisaksi KH péaatti kehottaa yhdyskuntatointa seuraamaan
likennemaédrien kehitysta ja tarvittaessa ryhtymaan lapiajoliikennetta ohjaaviin tarpeellisiin
toimenpiteisiin.” Kun toteutunut liikkennemaaréa on nyt yli 10-kertainen paatoksen
perusteena olleeseen virheelliseen ennusteeseen verrattuna, niin jotakin kai pitaisi
tehdéa.

Ersintie on osa Kauniaisten ja lahiympariston liikennejarjestelméé joka parantaa keskustan
saavutettavuutta ja muodostaa tarkeén toisen yhteyden keskustasta rautatien pohjoispuolelle.
Ersintien likennemaaria tulisikin tarkastaa myds alueellisen tarkoituksenmukaisuuden
nakokulmasta. Ersintien lapiajoliikenne vahentaa liikennettd vaihtoehtoisilla pidemmilla reiteilla,
pienentden samalla kokonaispaastoja.

A-Insindorien liikennemallilaskennan mukaan Ersintien avaaminen vahentaa Bredantien
likennetta vain vahan.

Kun Koivuhovi rakennetaan ja Freedom Fund Areenan laajennus toteutuu (kaavamuutos
vireilld), tulee Ersintien liikkenne vield lisddntymaan usealla sadalla ajoneuvolla
vuorokaudessa.
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